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ZS 2 - 350m2

SO 22-02
Chomutov město, zastřešení nástupiště

SO 25-01
Chomutov město, demolice čekárny

SO 14-05
PODCHOD V KM 62,780
(CHOMUTOV-MESTO)

SO 14-06
MOST V KM 62,867

PS 12-02
Odb. Dolní Rybník - Odb. Chomutov město, TZZ

PS 11-03
Odb. Chomutov město, SZZ

SO 16-14
OCHRANA  KANALIZACE

V KM 62,854

SO 16-23
OCHRANA VODOVODU

V KM 62,867

Odb. Dolní Rybník - Odb.Chomutov město, úprava TV

SO 21-02
Chomutov město, budova zastávky

SO 18-01
REKONSTRUKCE CHODNÍKŮ
POD MOSTEM V KM 62,867

PS 22-03

PS 24-09

PS 24-10
Zast. Chomutov m., EZS

PS 29-01
Kyjice-Chomutov, přenos. syst. a TDS

PS 29-02
Kyjice-Chomutov, DDTS ŽDC

Zast. Chomutov m., úprava rozhl. zař.

Zast. Chomutov m., kamer. syst.

PS 27-02

PS 24-09

PS 22-03
Zast. Chomutov m., úprava rozhl. zař.

Zast. Chomutov m., kamer. syst.

Zast. Chomutov m., informační syst.

PS 25-01
Kyjice-Chomutov, DOK a TK

PS 25-02
Kyjice-Chomutov, úpravy a ochr. kabel. SŽDC

SO 16-13 XXXX
OCHRANA KABELŮ

V KM 62,867

SO 16-13 XXXX
OCHRANA KABELŮ

V KM 62,630

OS6

OS5

OS8

OS7

OS10

OS9

OS12

OS11

OS14

OS13

OS16

OS15

OS18

OS17 OS19

OS20

čerpadlo PVK

OS3

OS4

OS1

OS2

SO 36-20
Dolní Rybník - Chomutov,

úprava rozvodu 6kV

SO 36-41
Odbočka Chomutov město,

úprava přípojky nn

SO 36-31
Zast. Chomutov město,

úprava rozvodu nn a osvětlení

SO 36-42
Odb. Chomutov město, úprava DOÚO

SO 12-02
Zast. Chomutov město, nástupiště

S

SO 25-01 Demolice čekárny

PS 35-09

PS 36-03

ŽST Chomutov město, náhradní zdroj, technologie

Zastávka Chomutov město, 

PS 31-03
Zast. Chomutov město, DŘT

SO 38-03
Zastávka Chomutov město, STS 6 kV 75Hz,

STS 6 kV 75Hz, technologie

vnější uzemnění

SO 21-07  Vegetační clona

km
 62,510 371

+9,542‰ +11,176‰

R =20000,000m

dl.247,246m dl.235,671m

V

t  =16,331mZ
y  =0,007mV

344,830

km
 62,746 042

+11,176‰ +5,667‰

R =7000,000m

dl.235,671m dl.190,299m

V

t  =19,281mZ
y  =0,027mV

347,464

km
 62,509 667

dle koleje č.1
+11,198‰

R =20000,000m

dl.239,174m

V
t  =16,309m Z
y  =0,007m V

344,830

km
 62,748 841

+11,198‰
+6,439‰

R =8000,000m

dl.239,174m
dl.190,298m

V

t  =19,038m Z
y  =0,023m V

347,508

R1=740m

V=95km/h; V130=95km/h; V150=95km/h; Vk=95km/h; D=60mm; I=84mm; I130=84mm; I150=84mm; Ik=84mm; alfas=16,371g; Li,o=144,699m

n=8V; n130=8V; n150=8V; nk=8V; Lk=45,6m; A=183,695m; m=0,117m; T=118,492m; klotoida

n=8V; n130=8V; n150=8V; nk=8V; Lk=45,6m; A=183,695m; m=0,117m; T=118,492m; klotoida

R2=740m

V=95km/h; V130=95km/h; V150=95km/h; Vk=95km/h; D=60mm; I=84mm; I130=84mm; I150=84mm; Ik=84mm; alfas=16,371g; Li,o=144,699m

n=8V; n130=8V; n150=8V; nk=8V; Lk=45,6m; A=183,695m; m=0,117m; T=118,492m; klotoida

n=8V; n130=8V; n150=8V; nk=8V; Lk=45,6m; A=183,695m; m=0,117m; T=118,492m; klotoida

105
100
80

110
120

105
100
80

110
-

95
80

-

4

-
95
80

-
-

trativod dl. 30,864m; 11,176‰ trativod dl. 30,000m; 11,176‰

trativod dl. 50,000m; 11,176‰ trativod dl. 49,673m; 8,331‰

trativod dl. 29,604m; 5,667‰

trativod dl. 31,015m; 11,198‰
trativod dl. 30,864m; 11,198‰ trativod dl. 30,000m; 11,198‰

trativod dl. 50,000m; 11,198‰

trativod dl. 30,000m; 6,439‰

trativod dl. 31,015m; 11,176‰

trativod dl. 50,000m; 9,194‰
trativod dl. 22,881m; 5,000‰

trativod dl. 19,388m; 19,939‰

trativod dl. 4,220m; 5,000‰

trativod dl. 50,000m; 7,404‰

km
 62,719 947

km
 62,609 763

km
 62,640 614

km
 62,670 614

km
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E.1.2 NÁSTUPIŠTĚ

Prousek Petr, DiS.

SO 12-02 Zast. Chomutov město, nástupiště

Z

sousední stavby nebo stavby jiného investora
rušené koleje / demolice

příčné a podélné svody

nový stav nástupiště
nový stav

LEGENDA:

příkopové tvárnice

EOV kabel

zabezpečovací kabel - podzemní
sdělovací kabel - podzemní
vn kabel - podzemní
nn kabel - podzemní

odvodňovací žlaby

pozemní objekty

demolice

nástupiště

Z
Z

kanalizace

ohřev výhybek

stávající hranice ochranného pásma dráhy

stávající koleje

slaboproudý kabel nn - podzemní

silnoproudý kabel vn - podzemní

teplovod - podzemní
teplovod - nadzemní

parovod - nadzemní
parovod - podzemní
VTL plynovod
STL plynovod
NTL plynovod

zabezpečovací kabel - nadzemní

sdělovací kabel - nadzemní

hranice drážního pozemku

nově navržená hranice ochr. pásma dráhy

LEGENDA STÁVAJÍCÍCH SÍTÍ:

LEGENDA STÁVAJÍCÍ SITUACE:

silnoproudý kabel vn - nadzemní

slaboproudý kabel nn - nadzemní

stávající (stav) situace

zabezpečovací kabel - podzemní

sdělovací kabel - podzemní

hranice katastrálního území/hranice parcel/parcel. číslo

silnoproudý kabel vvn - nadzemní
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LEGENDA PLOCH:

km 29,700
příjezdové komunikace (zpevněný povrch)

zálohové příjezdové komunikace
provizorní příjezdové komunikace

věcné břemeno

obvod stavby
obvod staveniště

příjezdové komunikace (nezpevněný povrch)

přístupy na staveniště

LEGENDA ORGANIZACE VÝSTAVBY:

odvodnění trativody
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